(19) 



J 



(12) 



(43) Veroffentlichungstag: 

1 0.01 .2001 Patentblatt 2001/02 

(21 ) Anmeldenummer: 001 1 4643.0 

(22) Anmeldetag: 07.07.2000 



Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets (11) EP 1 067 001 A2 

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 

(51) lnt.Cl7: B60J 7/22 



(84) Benannte Vertragsstaaten: 


(72) Erfinder: Van Berkum, Wim 


AT BE CH CY DE DK ES Fl FR GB GR IE IT LI LU 


49179 Ostercappein (DE) 


MC NL PT SE 




Benannte Erstreckungsstaaten: 


(74) Vertreter: 


AL LT LV MK RO SI 


Busse & Busse Patentanwalte 




Grosshandelsring 6 


(30) Prioritat: 09.07.1999 DE 29911995 U 


49084 Osnabruck (DE) 


(71) Anmelder: Wilhetm Karmann GmbH 




D-49084 Osnabruck (DE) 





CM 
< 



CD 
O 



(54) Windschott fur Cabrloiet-Fahrzeuge 

(57) Ein Windschott (1;101) fur Cabriolet- Pah r- 
zeuge. umfassend eine hinter Vorder- oder Rucksitzen 
des Fahrzeugs quer zu dessen Fahrtrichtung positio- 
nierbare windabweisende Flache (5; 105) aus flexiblem 
Material, z.B. einer Stoffbahn Oder einem Kunststoffge- 
webe, und umfassend eine am Cabriolet-Fahrzeug 
montierbare Haltevorrichtung zum Halten der windab- 
weisenden Flache in ihrer wirksamen Steilung, wind so 



ausgebildet, daB die Haltevorrichtung zwei jeweils links 
und rechts der Fahrzeugbrustung zugeordnete starre 
Haltearme (4;104) umfaBt und die windabweisende Fla- 
che (5; 105) iiber lediglich diese zwei Haltearme (4;104) 
an der Karosserie gehatten ist und sich zwischen die- 
sen flexibel und faltbar erstreckt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Wind- 
schott fur ein Cabriolet-Fahrzeug, wobei das Wind- 
schott eine windabweisende Flache aus flexiblem 
Material, z. B. einer Stoffbahn oder einem Kunststoffge- 
webe, umfaBt und am Karosseriekorper des Cabriolet- 
Fahrzeugs halterbar ist, nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 . 

[0002] Die DE 197 03 654 A1 zeigt ein Windschott, 
das einen starren Rahmen aufweist, beispielsweise 
einen Stahlrohrrahmen, in den die windschutzende 
Materialbahn eingepaBt und fest eingebunden ist. Ein 
derartiges Windschott bildet ein insgesamt starres und 
sperriges Bauteil aus, das sowohl bei Mitfuhrung im 
Falirzeug (Kofferraum) ats auch w§hrend einer Lage- 
rung auBerhalb des Fahrzeugs in jedenn Fall bei Nicht- 
gebrauch ein erhebliches Packma3 benotigt. Zudem ist 
die Einpassung des starren Bauteils in entsprechende 
Aufnahmen an der Karosserie schwierig und am ehe- 
sten mit zwei Personen zu bewaltigen. 
[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
Handling und PackmaB eines hinreichend steifen und 
daher wenig Windgerausche verursachenden Wind- 
schotts zu verbessern. 

[0004] Die Erfindung lost dieses Problem durch ein 
Windschott mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Hin- 
sichtlich weiterer vorteilhafter Ausgestaltungen wird auf 
die Anspruche 2 bis 6 verwiesen. 
[0005] ErfindungsgemaB ist ein Windschott 
geschaffen, das auBerhalb der beiden einzelnen seitli- 
Chen Haltearme als nicht starres Bauteil zusammenleg- 
bar ist und insofern ein nur geringes PackmaB sowohl 
bei Mitfuhrung im Auto als auch bei externer Lagerung 
beansprucht. Das Handling ist dadurch vereinfacht, daB 
die seitlichen Haltearme nacheinander in karosseriesei- 
tige Halterungen eingesteckt werden konnen, so daB 
ein Verkanten o. dgl. wie bei einem insgesamt starren 
Bauteil aus gesch lessen ist. Da lediglich die seitlichen 
Haltearme starre Rohrbauteile ausbilden, ist das 
Gewicht eines solchen Windschotts gleichfalls verrin- 
gert. 

[0006] Besonders vorteiihaft sind die spannenden 
Federelemente innerhalb der Haltearme unsichtbar 
angeordnet, so daB die Optik und die Sicherheit nicht 
beeintrachtigt sind. 

[0007] Besonders vorteiihaft ist uber das oder die 
Federelement(e) in den Haltearmen und ein oben und 
unten in der windabweisenden Flache verlaufendes 
Spannseil insgesamt ein Spannring ausgebildet, in dem 
die windabweisende Flache gehalten ist, so daB die 
Stabilitat erhoht ist. Uber den gesamten Verlauf des 
Windschotts kann daher die Spannung zwischen der 
oberen und unteren Kante der windabweisenden Fla- 
che hoch gehalten werden, wodurch die Windgerau- 
sche vemriindert sind. 

[0008] Weitere Vorteile und Merkmale ergeben sich 
aus in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbei- 



spielen des Gegenstandes der Erfindung. 
[0009] In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine Ansicht schrag von hinten eines 
5 erfindungsgemaBen Windschotts bei Einsatz 

hinter den Vordersitzen eines Cabriolet- 
Fahrzeugs, 
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Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie M-ll in Fig. 1 , 

Fig. 3 eine Detailansicht der Halterungselemente 
fur die seitlichen Haltearme des Wind- 
schotts, 



15 Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 eines alter- 
nativen Windschotts, 

Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 des alterna- 
tiven, mit einem FederschloB versehenen 
20 Windschotts, 

Fig. 6 eine Detailansicht des Federschlosses des 
Windschotts nach Fig. 4, 

25 Fig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 der Aufnah- 
meelemente der Alternatiwersion nach Rg. 
4, 
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35 



Fig. 8 die Schalenteile der seitlichen Haltearme fur 
das Windschott nach Fig. 4, 

Fig. 9 eine Detailansicht eines seitlichen Nach- 
spannmechanismus fur die windabweisende 
Flache. 



[001 0] Das Windschott 1,101 ist insgesamt in seitli- 
chen Aufnahmen 2 eines Cabriolet-Fahrzeugs 3 halter- 
bar. Diese Anordnung kann sowohl hinter den 
ruckwartigen Sitzen als auch, insbesondere bei zweisit- 
4o zigen Cabriolet- Fahrzeugen, hinter den vorderen Sitzen 
erfolgen. 

[0011] Die windabweisende Flache 5,105 des 
Windschotts erstreckt sich dabei im wesentlichen uber 
die gesamte Innenraumbreite des Cabriolet-Fahrzeugs 

45 3, so daB die vor dem Windschott 1,101 sitzenden 
Insassen einen Schutz vor Verwirbelungen erfahren. 
[0012] Das erste Ausfuhrungsbeispiel (Fig. 1 bis 3) 
der Erfindung zeigt ein Windschott 1 , das eine Windab- 
weiserflache 5 aufweist, die ober- und unterseitig zwi- 

50 schen Spannseilen 6 und 7 eingespannt ist. Diese 
erstrecken sich in Fahrzeugquerrichtung und sind in 
zwei seitlichen Haltearmen 4, die im wesentlichen verti- 
kal angeordnet sind, gehalten. Die windabweisende 
Flache 5 ist gebildet aus beispielsweise einer Stoffbahn 

55 Oder anderem textilem Material, einem Drahtgewebe, 
einer durchbrochenen Kunstsloffolie o. dgl. 
[0013] Wie in Fig. 2 zu sehen ist, ist zumindest 
einer der seitlichen Haltearme 4 mit einem Federele- 
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ment 8 zur Spannung der Spannseile 6,7 der windab- 
weisenden Flache 5 versehen. Im Ausfuhrungsbeispiel 
sind beide seitlichen Haltearme 4 mit einem derartigen 
Federelement 8 versehen. Das Federelement 8 ist als 
Schraubenfeder ausgebildet und verbindet das obersei- 
tige Spannseil 6 mit dem unterseitigen Spannseil 7. Ins- 
gesamt ist dannit ein Spannring gebitdet, dadurch 
warden beide Spannseile 6 und 7 gleichzeitig durch die 
Feder 8 unter Spannung gehalten. Die Federn 8 sind 
unsichtbar in die Hattearme 4 integriert. Die Haltearme 
4 konnen von oben in eine Aufnahme 2 der Karosserie 

3 eingesteckt werden und sind in dieser Aufnahme 2 
verrasterbar Hierzu ist in der Karosserie 3 ein Auf nah- 
mebereich vorgesehen, in dem ein Aufnahmeelement 9 
festgelegt wird, etwa durch Verschrauben mit der 
Karosserie uber Bohrungen 1 0. Das Aufnahmeelement 
9 weist einen Verrastmechanismus, beispielsweise eine 
federbelastete Einrastnase 1 1 auf, die in eine entspre- 
chende Durchbrechung des einzusteckenden Hatte- 
arms 4 eingreift und diesen daher gegen ein 
Herausziehen sichert. Auch andere federbelastete Ein- 
rasteiemente oder ein Splint o. dgl. kommen zur Siche- 
rung in Betracht. Eine Verdrehsicherung des 
eingesteckten Halterarms 4 ist uber eine entspre- 
chende Langsanformung 12 an einem in den Haltearm 

4 einzusteckenden EinpreBteil 4 a erreichbar. Der Hal- 
tearm 4 ist durch Losen der federbetasteten Einrast- 
nase 11 jederzeit tosbar, so daB die Montage und 
Demontage einfach vorgenommen werden kdnnen. 
[0014] In seinem oberen Endbereich ist der rohrfor- 
mig ausgebildete Haltearm 4 mit einer zentral gebohr- 
ten Endkappe 13 versehen, durch deren Bohrung das 
obere Spannseil 6 verlauft. 

[0015] Im unteren Bereich, jedoch oberhalb der 
Brustungslinie der Karosserie 3, ist eine in Betriebsstel- 
lung dem Innenraum des Fahrzeugs zugewandte seitli- 
che Bohrung 14 im Haltearm 4 angeordnet, durch die 
hindurch das untere Spannseil 7 des Windschotts 1 
gefuhrt ist. Der rohrformige Haltearm 4 ist zweischalig 
ausgebildet, wobei die innere Schale 15 als Fuhrungs- 
element fur das Spannseil 6 bzw. 7 dient und im Bereich 
der Umlenkung des Spannseils 7 an der unteren Boh- 
rung 14 eine den Kurvenradius vergroRernde vorsprin- 
gende Fiihrungsflache 15 a ausbildet. 
[0016] Vemnlttels der inneren Schale 15 konnen die 
Spannseile 6,7 auBerhalb des Haltearms 4 uber die 
Feder 8 miteinander verbunden werden und dann in das 
die auBere Schale bildende Rohr eingeschoben wer- 
den. Die innere Schale 15 ist zur leichteren Montage 
der Spannseile 6,7 in ihrem Langsverlauf zweigeteitt. 
Die Teilungsebene befindet sich in der Ebene, in der die 
Spannseile 6,7 verlaufen. 

[0017] GemaB einer weiteren Version (Fig. 4 bis 9) 
umfassen die seitlichen Haltearme 104 des Wind- 
schotts 101 jeweils zwei zusammenzusetzende Scha- 
lenteile 120,121, die beispielsweise aus Kunststoff 
gefertigt sein konnen und ebenfalls zur vertikalen Fahr- 
zeugslangsmittelebene hin gebogen sind. Im oberen 
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Bereich findet sich eine dem inneren Schalenteil 121 
zugeordnete Austrittsoffnung 1 13 fur das obere Spann- 
seil 106, im unteren Bereich ist ebenfalls eine seitliche 
Bohrung 114 fur den Durchtritt des unteren Spannseils 

5 107 vorgesehen. Das Spannseil ist in dieser Version 
nicht durchgehend und ringfGrmig ausgebildet, son- 
dern. wie insbesondere in den Fig. 5 und 9 zu erkennen 
ist, in zwei separate Spannseile 106,107 getrennt, die 
jeweils einzein (Fig. 9) gegenuber den seitlichen Halte- 

10 armen 104 verspannt werden. Hierzu sind die Spann- 
seile in ihren seitlichen Endbereichen beispielsweise 
mit einem Innengewinde versehen, in das Schrauben 
122 und 1 23 eingreifen konnen, die durch die dem Fahr- 
zeuginnenraum zugewandte Schale 121 des Haltearms 

15 104 gefuhrt sind. Ferner ist ein Federelement 108 vor- 
gesehen, das Spiralfederbereiche unterhalb der 
Schraubenkopfe der Schrauben 122 und 123 aufweist 
und einen das obere 106 mit dem unteren Spannseil 
107 im Randbereich der windabweisenden Flache 105 

20 verbindenden Bugel aufweist Bel Festziehen der 
Schrauben werden die Spannseile 106 und 107 
gedehnt. Ober die Feder 1 08, die mit den Querseiten 
der windabweisenden Flache 105 verbunden ist, wird 
dadurch gleichzeitig neben der vertikalen Spannung 

25 auch eine horizontale Spannung in diese Flache einge- 
tragen. 

[0018] Der EinsteckfuB 104 a des Halteanns 104 
bildet einen vieleckigen, beispielsweise quadratischen 
GrundriB aus, so daB eine Verdrehsicherung ohne wei- 

30 teres bewirkt ist. Dieser ist in einer iiber Bohrungen 1 1 0 
an der Karosserie 3 verschraubten Oder mit dieser ver- 
schweiBten Aufnahmeeinheit 109 halterbar. 
[0019] Hierfur ist in den EinsteckfuB 104 a ein 
FederschloB 124 einsetzbar, das in seinem oberen Teil 

35 eine Betatigungstaste 125 aufweist, die in entspannter 
Stellung einer vertikal wirkenden Feder 1 26 sich in obe- 
rer Endposition befindet. In dieser Stellung ist eine 
federbelastete SchloBfalle 128 durch seitliche, uber 
Federn 130 bewirkte Ausschiebung von Riegein 129 in 

40 verriegelndem Eingriff mit der Aufnahmeeinheit 109. 
Durch die Federn 130 erfolgt der Eingriff bei Einsatz der 
Haltearme 104 automatisch. 

[0020] Zur Entriegelung wird die Betatigungstaste 
125 niedergedruckt, wodurch zwei diese mit den Rie- 

45 gein 129 verbindende Schwenkhebel 127 gegen die 
Kraft der Federn 130 auf die Riegel 128 einwirken und 
diese daher auBer Eingriff bewegen. 
[0021] Bei dieser Version ist die Montage insofern 
einfacher, als kein geschlossener Spannseilring ausge- 

50 bildet werden muB und der obere und das untere 
Spannseil 106 bzw. 107 einzein montiert werden kon- 
nen. 

[0022] In beiden Versionen ist bei ausgezogenen 
Haltearmen 4 bzw. 1 04 die jeweilige Auf nahmeoffnung 
55 durch eine entsprechende Abdeckkappe verschlieBbar. 
[0023] Ebenfalls ist es beiden Versionen gemein, 
daB zur Erreichung eines geringen PackmaBes die 
windabweisende Flache 5 bzw. 105 um die seitlichen 
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Haltearme 4 bzw. 104 aufgerolli weraen iiann, so daf: 
ein geringer Packraum ausreicht. um an? w^nasoon zu 
halten, beispielsweise der Kasten aes Resorverads. 
das Handschuhtach Oder em Bereicn tur.icr emer Set- 
tenverkleidung im Kofterraum. 

[0024] Es sind andere als die vorgesteitten Halte- 
rungsmoglichkeiten fur den Fu3 etnes Hartearms 4 oder 
104 moglich. In jedenrj Fall muf3 eme zjvenassige und 
losbare Verriegelung erreicht vverden. unier oenen sich 
der Fachnnann die geeignete aussuchen wird. 
[0025] Mit der Erfindung ist Gewicht eingespart 
durch den Verzichl auf einen feslen Rahnien. Bei 
Anpassung einer jeweiligen Aufnahmeemheit 9.109 an 
einen bestimmten Fahrzeugtyp erubrigt s»ch eine wei- 
tere Anpassung der Haltearme 4, 104. so daB diese 
prinzipiell bei verschiedensten Fahrzcugcr zur Anwen- 
dung kommen konnen und jeweils nur die Aufnahnne- 
einheiten an dieses Fahrzeug und den jeweils seitlichen 
Karosseriebereich angepafBt werden miissen. Eventuell 
ist eine Anpassung der Breite der windabweisenden 
Flache 5 bzw. 1 05 angezeigt. 

[0026] Durch die Verwendbarkeit fur viele Fahr- 
zeugtypen ergibt sich eine Kostensenkung in der Her- 
stellung, da eine groBe Anzahl von Windschotts eines 
Typs produziert werden kann. 

Patentansp ruche 

1. Windschott (1; 101) fur Cabriolet-Fahrzeuge, 
umfassend eine hinterVorder- oder Rucksitzen des 
Fahrzeugs quer zu dessen Fahrtrichtung positio- 
nierbare windabweisende Flache (5;105) aus flexi- 
blem Material, z.B. einer Stoffbahn oder einenn 
Kunststoffgewebe, und umfassend eine am Cabrio- 
let-Fahrzeug montierbare Hattevorrichtung zum 
Hatten der windabweisenden Flache m inrer wirk- 
samen Stellung, dadurch gekennzeichnet . dal3 
die Haltevorrichtung zwei jeweils links und rechts 
der Fahrzeugbrustung zugeordnete starre Halte- 
arme (4; 104) umfaBt und die windabweisende Fla- 
che (5:105) uber lediglich diese zwei Haltearme 
(4;1 04) an der Karosserie gehalten ist und sich zwi- 
schen diesen flexibel und faltbar erstreckt 

2. Windschott nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet . daB zumindest einer der Hattearme 
(4; 104) mit einem Federelement (8; 108) zur Span- 
nung der windabweisenden Flache (5; IDS) verse- 
hen ist. 

3- Windschott nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet . daB jedem der beiden Halteanme (4:104) 
ein Federelement (8;108) zugeordnet ist. 

4. Windschott nach einem der Anspruche 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet . daB das Oder die 
Federelement(e) (8;108) innerhalb des oder der 
Haltearm(e) (4:1 04) angeordnet ist Oder sind. 
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5. Windschott nach einem der AnsprQche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet . daB die windabwei- 
sende Flache (5) ober- und unterseitig mit einem 
Spannseil (6;7) versehen ist, das mit dam (bzw. 

5 den) Federelement(en) (8) einen geschlossenen 

Ring ausbildet, in welchem die Federspannung 
horizontal quer zur Fahrtrichtung wirksam ist. 

6. Windschott nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
10 dadurch gekennzeichnet . daB das Federelement 

(1 08) sich im wesentlichen parallel zum Haltearm 
(104) erstreckt und an einer Befestigung eines obe- 
ran Spannseils (106) und an einer Befestigung 
eines unteren Spannseils (107) fur die windabwei- 
15 sende Flache (105) wirksam ist 
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Fig. 8 
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(54) WIndschott fCir Cabriolet-Fahrzeuge 

(57) Ein Windschott (1;101) fur Cabriolol-Fahrzeu- 
ge, unnfassend eine hinter Vorder- odor Rucksilzen des 
Fahrzeugs querzu dessen Fahrtrichtung posilionierba- 
re windabweisende Flache (5:105) aus floxiblem Mate- 
rial, z.B. einer Stoffbahn Oder einenn Kunstsloffgewebe, 
und umfassend eine am Cabriolet- Fahrzcug montierba- 
re Haltevorrichtung zum Halten der wtndabweisenden 



Flache in ihrer wirksamen Stellung, wird so ausgebildet, 
daB die Haltevorrichtung zwei jeweils links und rechts 
der Fahrzeugbrustung zugeordnete starre Haltearme 
(4;1 04) umfa3t und die windabweisende Flache (5;1 05) 
uber ledigtich diese zwei Halteanne (4; 104) an der Ka- 
rosserie gehalten ist und sich zwischen diesen flexibel 
und faltbar erstreckt. 
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